den einschldgigen Bauvorschriften und
ONormen an den Tunnelwinden ange-
bracht.

HOHE MAUTEINNAHMEN

Wir haben hingegen die Auffassung
vertreten, dass, wenn ein Tunnel der-
art baulich ausgestattet sei, dass bereits
durch eine schlecht befestigte Plane
eines Lkw ein Kabel herabgerissen wer-
den konne und Verkehrsteilnehmer
massiv gefihrden konne, die bauliche
Ausfithrung untauglich sei und nahezu
eine Gemeingefdhrdung darstelle.

Die Asfinag wire durch eine ordnungs-
gemifle Tunneliiberwachung verpflich-
tet gewesen, auf Missstinde, wie etwa
schlecht gesicherte Ladungen oder
Fahrzeugteile sofort zu reagieren und
den Tunnel zu sperren.

Es kénne von der Asfinag, die auf
Grund des Straflenbeniitzungsvertra-
ges auch hohe Mauteinnahmen luk-
riert, wohl verlangt werden, dass sie
sensible Strecken- und Straflenbereiche

So eng wie auf diesem Bild ist es in heimischen Tunnels gottseidank nur selten.

wie Tunnels permanent iiberwache. Die
Kabel seien fiir den Lkw-Lenker prak-
tisch nicht erkennbar gewesen und
hitten ein plétzliches und unvorher-

gesehenes Hindernis dargestellt. Der
Lenker habe auch nicht damit rechnen
miissen, dass im Tunnel plétzlich von
der Decke Hindernisse auftauchen.

Wer die Macht hat, schafft die Regeln

Von

Michael Patocka,
Geschiéftsfiihrer
IRM-Kotax.
m.patocka@irm-kotax.com

Diesen Eindruck erhilt man, liest man
obigen Artikel von Dr Schdrmer. Die
Asfinag als Gesellschaft des Bundes
lehnt einmal die Haftung im beschrie-
benen Fall ab, juristisch bestens bera-
ten ist das auch kein Thema fiir sie,
und der Frachtfiihrer darf auf eigenes
Risiko sein Recht erkdmpfen. Und das
Risiko ist grof}, wenn bei einem Streit-
wert von urspriinglich 4.400 Euro Ver-
fahrenskosten von insgesamt 18.000
Euro entstehen — das Vierfache der
Schadensumme! Daher auch nicht von
ungefihr, die Anregung der Kanzlei
Schirmer, sich mit einer mafigeschnei-
derten Rechtschutzversicherung fiir die
Zukunft zu wappnen! Es ist schon eine
Weile her — genauer im April 2016 — als

ein Artikel im STRAGU iiber das neue
Rechtsschutzprodukt fiir die Transport-
wirtschaft informierte. Ich erlaube mir,
ab dem Beginn der Produktoffensive im
August 2016, ein Resiimee zu ziehen: Ins-
gesamt hatten wir seit August Kontakt
mit 78 Transportunternehmen. 21 davon
hatten zum Zeitpunkt der Beratung kei-
nen Rechtsschutz-Vertrag und alle haben
sich entschlossen, das neue Spezialpro-
dukt anzunehmen. 57 Transporteure
hatten zum Zeitpunkt der Beratung
einen bestehenden Rechtsschutz-Vertrag.
Allen durften wir ein Offert legen, wel-
ches einerseits massive Deckungsliicken
aufgehoben hat, andererseits oftmals
auch die Pramien reduziert hitte. Hitte
deswegen, weil die meisten mehrjih-
rige Vertrige abgeschlossen haben, aus
denen man nicht so einfach aussteigen
kann. 17 Unternehmen jedenfalls konn-
ten trotzdem ihre Vertrdge kiindigen und
zu den angebotenen Konditionen in den
Rahmenvertrag einsteigen.

Auch 2017 werden wir weiterhin unsere
Informationskampagne weiterfithren
um allen aus dem Transportgewerbe wei-
terhin die Chance zu ermdglichen, sich
fiir die Zukunft entsprechend zu wapp-
nen. Auflerdem wird der Aktionsradius,
des auf Initiative der niederdsterreichi-
schen Fachgruppe Giiterbeférderung
entwickelten Spezial Rechtsschutzes,
auf ganz Osterreich ausgeweitet. Stim-
men Sie sich mit Threm Rechtsbei-
stand {iber das Thema Rechtsschutz ab
und holen Sie sich anschliefend

ein unverbindliches Offert
fiir Thr Unternehmen

bei uns ab. H

>r Wissen ist

Sicherheit.”
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